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|. REGLAGE DES CARBURATEURS.
(Vébicules sortis jusqu’en Aot 1972)

4128 b) Visser lentement la vis de richesse (2) jusqu'a

ce que le moteur tourne, irréqulierement (risque
de calage ). A ce moment dévisser cette vis de :
Moteur A 33 :1/2 tour

Moteur A 79/ 0 : 1/4 de tour

Moteur A 79/1 : 1/4 de tour

Moteur M 4 :1/2 tour
Moteur M 28/1 : 1/ 2 tour
Moteur M 28 :1/3 de tour

ce qui donne une richesse correcte.

2. Réglage du régime :

a) Moteurs équipés d'un embrayage classique :
7812 Visser la vis (3) de butée de papillon pour ob-
tenir un régime de :
Moteur A 53  : 600 a 650 tr/ mn
Moteur A 79/ 0 : 800 & 850 tr/ mn
Moteur A 79/ 1 : 800 a 850 tr/ mn
Moteur M 4 : 750 + 50 tr/ mn (AYA 3)
: 650 @ 700 tr/ mn ( AK)
Moteur M 28/ 1 : 750 & 800 tr/ mn -
Moteur M 28  : 750 a 800 tr/ mn

b) Moteurs équipés d’'un embrayage centrifuge :
Visser progressivement la vis ( 3) de butée de
papillon jusqu'au moment ou le tambour d'em-
brayage automatique commence @ étre entrainé
(léchage ), puis desserrer cette vis de 1/8 de
tour.

3. Réglage du frein de ralenti :
(Moteurs avec embrayage centrifuge )

a) S'assurer que le levier (1) du frein de ralenti
se déplace sans point dur et que la tige (4) de
commande de 1'accélérateur ne touche a aucun
organe dans son déplacement.

b) Accélérer franchement et lacher 1'accélérateur.
Relever le temps écoulé entre le moment ou le
levier de frein de ralenti est sollicité et le mo-
ment ol son action cesse.

Ce temps doit étre compris entre 1 et 2 secondes.
Sinon, déplacer la patte d'accrochage du ressort
de rappe!l de la commande d'accélérateur, pour
obtenir cette condition.

REGLAGE DU RALENTI.

1. Reglage de la vis de richesse : 4. Réglage de la commande d'accéleérateur :
( Moteurs M 28/ 1 et M 28 - carburateur SOLEX 26/ 35
a) Le moteur ayant atteint sa température de fonc- double corps ).
tionnement, régler la vis (3) de butée de papil-
lon des gaz pour obtenir un régime de :
Moteur A 53  : 500 a 550 tr/mn

Appuyer @ fond sur la pédale djaccélérateur, en
interposant une cale de 5 mm d'épaisseur entre la

Motewr A 79/0 : 650 tr/ mn
Moteur A 79/1 : 650 tr/ mn

Moteur M 4 : 500 a 600 tr/mn
Moteur M 28/ 1 : 650 tr/mn
Moteur M 28  : 750 tr/mn

pédale et le tapis de sol. Les papillons doivent
étre en pleine ouverture et il doit y avoir un jeu

de 1,5 mm maxi entre 'embout (5) de la tige d'ac-

célérateur et la goupille (8). Visser ou dévisser
la tige (7 ) dans le limiteur de tension (6) pour
obtenir ces conditions.
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Il. REGLAGE DES CARBURATEURS
(Vébicules sortis depuis Aout 1972)

10252 REMARQUES IMPORTANTES :

- Ne pas intervenir sur la vis (4 ) de butée de papillon,
celle-ci étant réglée a l'aide d'un micromeétre par le
fabricant.

- Le réglage du ralenti doit étre effectué sur un mo-
teur ayant les culbuteurs et 1'allumage correctement
régles.

CARBURATEURS 34 PICS 6 et PCIS 6.

1. Réglage du régime de ralenti et de la teneur enCO
et CO2, a I'aide d'un analyseur de gaz :

CARBURATEURS 34 PICS 6 (sur vébicules équi-

pés d'un embrayage classique ).

a) S'assurer du parfait retour du papillon a sa posi-
tion de repos.

b) Faire chauffer le moteur pour obtenir une tempé-
rature d'huile de 70° a 80° C et maintenir celle-
ci pendant la durée du réglage de ralenti.

c) Agir sur la vis (1) pour amener le régime de ra-
lenti du moteur @ : 800 * 50 tr/ mn.

d) A l'aide de la vis (2), réqgler la richesse du mé-
lange pour obtenir :

Teneur en oxyde de carbone (CO): 0,8 % a l,6 %
Teneur en gaz carbonique (CO2) : 9 % a 12,5 %
Ces teneurs doivent étre obtenues tout en res-
pectant le régime moteur indiqué précédemment :
les deux opérations doivent étre effectuées simul-
tanément.

REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et
CO2 sont données pour une température de 1'air
ambiant comprise entre 15° et 30° C.

7829 2. Réglage du régime de ralenti et de la teneur en

CO et CO2, a I'aide d'un analyseur de gaz :

CARBURATEURS 34 PCIS 6 (sur vébicules équi-

pés d'un embrayage centrifuge ) :

a) Positionner la patte d'accrochage (7) du ressort
de rappel (8) sur le cran du milieu.

b) S'assurer du parfait retour du papillon @ sa posi-
tion de repos.

c) Faire chauffer le moteur pour obtenir une tempé-
rature d'huile de 70° a 80° C.

d) Agir sur la vis (1) pour amener le régime moteur
a 800 tr/ mn environ.

e) A l'aide de la vis (2) régler la richesse du me-
lange pour abtenir : _
Teneur en é\\'_\-'{fc’ de carbone (CO): 0,8 % a l,6 %
Teneur en gaz carbonique (CO2) : 9% a 12,5 %

UL & A

f) Agir sur la vis (1) pour étre a la limite d'entrainement du tambour d'embrayage ( léchage ) puis faire chuter le ré-
gime de 50 tr/ mn environ et noter ce régime.

g) Agir successivement sur la vis de richesse et sur la vis d'air pour obtenir le réglage en CO et CO2a ce régime.

h) Accélérer franchement, puis lacher 1'accélérateur. Relever le temps écoulé entre le moment ou le levier (5) vient
au contact du levier (6) de frein de rappel et le moment ou la vis (4 ) de butée de papillon vient en butée sur la
came (3) de commande de starter. Ce temps doit étre de 1,5 @ 2 secondes. Sinon, déplacer la patte (7) sur la

tige d'accélérateur pour obtenir cette condition.
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CARBURATEURS 26/ 35 CSIC et SCIC.
REMARQUES IMPORTANTES :

- Ne pas intervenir sur les vis (1) et (2) de butee
de papillons de premier et de deuxiéme corps, celles-
ci étant réglées par le fabricant a 1'aide d'un micre-
meétre et ne doivent en qucun cas étre déréglées.

- Le réglage du ralenti doit étre effectué sur un moteur
ayant les culbuteurs et l'allumage correctement ré-
glés.

3. Réglage du régime de ralenti et de la teneur en CO
et CO2 & |'aide d'un analyseur de gaz :

CARBURATEUR 26/35 CSIC (sur vehicules

équipés d un embrayage classique ) :

a) S'assurer du parfait retour des papillons a leur
position de repos.

b) Faire chauffer le moteur pour obtenir une tempe-
rature d'huile de 70° a 80° C et maintenir celle-
ci pendant la durée du réglage de ralenti.

c¢) Agir sur la vis (3) pour amener le régime de ra-

lenti du moteur a 750 : gﬂ tr/ mn

10 27

d) A l'aide de la vis (4) régler la richesse du me-
lange pour obtenir :
Teneur en oxyde de carbone (CO) : 0.8 % a 1.6%
Teneunr en gaz carbonique (CO2) =9 % a 125 %
Ces teneurs doivent étre obtenues tout en res-
pectant le régime moteur indiqué précedemment
les deux opérations doivent donc etre effectuees
simultanément.
REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et
CO 2 sont données pour une température de 1'air
4700 ambiant comprise entre 15° et 30° C.

h=18*1mm 4

. Réglage du régime de ralenti et de la teneur en CO
et CO2, a l'aide d'un analyseur de gaz :

CARBURATEURS 26/35 SCIC (sur rébicules

équipés d'un embrayage centrifuge )

a) S'assurer du parfait retour des papillons a leur
position de repos.

b) Faire chauffer le moteur pour obtenir une tempe-
rature d'huile de 70° a 80° C.

c¢) Agir sur la vis (3) pour amener le réegime a
750 tr/ mn environ.

d) A 1'aide de la vis (4 ), régler la richesse du me-
lange pour obtenir :
Teneur en oxyde de carbone (CO): 0.8 % al.6%
Teneur en gaz carbonique (CO2) : 9% al25 %

e) Aqir sur la vis d'air (3) pour étre a la limite d e ntrainement du tambour d'embrayage (1échage ) puis faire chuter
le régime de 50 tr/ mn environ, noter ce régime.

f) Agir successivement sur la vis de richesse (4) et sur la vis d'air (3) pour obtenir le réglage en CO et CO? q ce
régime.
g) Accélérer franchement et lacher 1'accélérateur. Relever le temps entre le moment ou le levier de frein de ralenti
est sollicité et celui ou son action cesse. Ce temps doit étre de 1 & .2 secondes. Choisir le cran d'accrochage de
la tige de réglage sur le silencieux pour satisfaire a cette condition.

h) Réglage du flotteur : (courercle déposé el retourné )
La cote mesurée entre | axe du flotteur et le plan de joint du couvercle ( joint en place ) doit etre sensiblement
égale pour chaque flotteur (écart admis = 1 mm). Cette cote doit étre de : h = 18 mm.



