Carburateur Solex non-dépollués
azwvant septembre 1972
L= n.oteur tourne mal au ralenti, sur-

L cglage est nécessaire (moteur

Teux vis assurent cette mise au point.
réglage vis butée de papillon.

églage s'avere. impossible, le
de ralenti ou le filtre sont
lement en cause. Voir page 15.
uement, le ralenti normal du
r se situe (a chaud) aux alentours
2 850 tr/mn. N'ayant ni compte-
fou ni autre moyen de vérifier ces
. procédez a un réglage « A
LLE ».

Depuis, les modéles 1977, les AMI
B sont équipées de carburateurs « in-
deréglables » qui ne doivent pas étre
touchés par l'amateur.
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n premier temps, agissez sur la
L - et amenez la vitesse du

z la valeur de ce qu'elle était
= constater « |'anomalie ».




fournez maintenant la vis « B » pour
obitenlr une accélération maximum, lors-
que le moteur a tendance a « boiter »,
revenez légoérement en arriére.

fevenez & la vis « A ». Tournez-la en
sens Inverse de la premiére opération.
Hamenez la vitesse de ralenti a la va-
leur de ce qu'elle était a cette pre-
mlére opération (théoriquement entre
750 ot 850 tr/mn).

Répétez ces deux opérations alterna-
tivement jusqu'a ce que la vitesse de
rotation maximum possible avec la vis
« A » se situe « A L'OREILLE » dans
la zone des 750-850 tr/mn.

Un moteur équipé d’'un embrayage cen-
trifuge a son ralenti bien réglé lorsque
le tambour d'embrayage commence 32
ftre entrainé (léchage) a 1/8° de tour
par la vis « A », c'est-a-dire : moteur
ohaud, ralenti « tournant » parfaitement,
au moment précis ou la voiture com-
mence a étre entrainée (1™ enclen- -
ohén), faites revenir de 1/8° de tour
la vis « A » en arriére. (Placez la voi-
ture face & un mur ou calez-la par me-
sure de sécurité). -

Carburateur Solex dépollué depuis sep-
tembre 1972 (modeles 1973 et suivants)
Ne touchez pas aux vis-butées de pa-
plllon, celles-ci étant réglées a I'aide
d'un mleromatre par le fabricant.

Le seul réglage possible par ['amateur
oonoerne le régime de ralenti qui s'ef-
fectue par la vis de balayage. Tournez
uette vis pour obtenir un régime de
#00 ¢ B0 tr/mn,

Ca rédglage n'nssure pas le respect des
narimes antipollution (teneur en oxyde
de varbone (CO) et en gaz carbonique
(008)

Faitas varifier votre carburation régu-
ligrement par un  spéclaliste équipé
d'un analyseur de gaz,
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ENTRETIEN CARBURATEUR

Pour éviter certains ennuis de carbura-
tion, vous pouvez, tous les 20000 km
environ, procédez au nettoyage de la
crépine "de filtre du carburateur.
Dévissez le bouchon du filtre.

Sortez la crépine-filtre et nettoyez-la
en la frottant avec le doigt et en souf-
flant sur le pourtour, jusqu'a ce que
toutes les mailles soient désobstruées.

Si le moteur cale au ralenti ou boite
lorsque vous relachez la pédale d’accé-
lérateur, I'une des principales causes
peut é&tre I'obstruction du gicleur de
ralenti. ’

Pour déboucher un gicleur nettoyez-le a
I'essence et soufflez-le. N'employez
jamais de fil- de fer, cette mauvaise
manceuvre aurait pour conséquence
d'agrandir I'orifice du gicleur.

ACCELERATEUR

C'est la panne imprévisible, le cible
d’accélérateur s'est rompu. Pour attein
dre le garage le plus proche, un moyen
trés simple : accélérez le ralentl en
-agissant sur la vis de butée de papil
lon (avant septembre 1972) ou sur la

Y vis de balayage, mais attention au chan

gement de vitesses au moment du ré
embrayage.




