
Carburateur Solex non-dépollués
arani septembre 1972
-.  -  3teur tcurne mal au ralent i .  sur-
: : - :  à f ro id oir  i l  a tendance à caler.

: - ; - :1.
I  =, . ,  , ;s assurent cet te mise au point .
'  a réglage vis butée de papi l lon.
'  3 'églage vis de r ichesse.
S := réglage s 'avère impossible,  Ie
5 :  =-.  de ralent i  ou le f i l t re sont
;- : r : :b 'enrent en cause. Voir  page 15.
--€: 'cJenrent.  le ralent i  normal du
-, : : - .  se s i tue [à chaud) aux alentours
:Ê - .1 à 850 tr lmn. N'ayant ni  compte-
: : - -s î i  autre nroyen de vér i f ier  ces
:  -  ' ' .s .  grocédez à r-rn réglage "  A
L'OREILLE ".

Depris. les modèles 1977, les AMI
I sont équipées de carburateurs ,. in.
dérâ3lables D qui ne doivent pas être
ïd.tctÉs par I'amateur.

o

l r ; - : .  - -  : .ent ier  temps, agissez sur Ia
r  rs r  :  "  et  amenez la v i tesse du
î i  ?- :  i  'a valeur de ce qu'el le étai t
n i  i r -  :a : . tnstater "  I 'anomal ie " .
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Tot| t [Er nrâlntdnârr t  la v is "  B "  pour
rubtenlr  una nccdlérat lon maximum, lors-
ot tê lg rnotôur R tendance à "  boi ter  " ,
tavënêt léoàroment en arr ière.

Favarrar ù la v ls "  A " .  Tournez- la en
terrr  Invorso de la première opérat ion.
Hemanor lâ v l tesse de ralent i  à la va-
let t r  dc ce qu'el le étai t  à cet te pre-
mlàro opératlon (théoriquement entre
760 6t 850 trlmn).

Hépétez ces deux opérations alterna-
tlvamont Jusqu'à ce que la vitesse de
rotatlon maxlmum possible avec la vis
r A I se sltue ( A L'OREILLE " dans
lâ zona des 750-850 tr/mn.
Un moteur équipé d'un embrayàge cen-
trlfuge a son ralenti bien réglé lorsque
lo tambour d'embrayage commence à
atrc ontraîné (léchage) à l/8. de tour
par la vls " A ", c'est-à-dire : moteur
ohaud, ralenti c tournant D parfaitement,
âu momont précis où Ia voiture com-
mâncr à être entraînée (1'" enclen-
ohlc), faltes revenir de 1/8" de tour
h vlt . A ' en ârrlère. (Placez la voi-
turr frcc à un mur ou calez-la Dar me-
aur€ dc gdcurlté1.
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Grrburrtcur Solax dépollué depuis sep.
t.mbr. 1072 (modèles 1973 et suivants)
Ne touchoz pae aux vis-butées de pa-
pl l lon, cal loa-cl étant réglées à I 'aide
d'un mlcromàtre par le fabricant.
Le reul rdglage possible par I 'amateur
ooRoËrnô In réglme de ralenti  qui s 'ef-
hnlt te per ln vla de balayage. Tournez
€àtt€ vlË pour obtenlr un régime de
â00 =t 60 trlmn.
EE rËglgga n'âÊluro pae le respect des
nEfm€r ânl lpol l t l l lon (toneur en oxyde
dg oarhorre (COl ot on qaz carbonique
[eeEt
fal ler vérl l ler votrê carburatlon régu-
l lÉrcmcFl pËr i ln rpéolal lr to équtpé
Cl'Hn anâlvlgrrt  de gez,



lt

I Pour évlter certains ennuis de carbura-
tlon, vous pouvez, tôus les 20 000 km
envlron,. procédez u nettoyage de la
crdplne de filtre du carburateur.
Ddvlssez le bouchon du filtre.
Sortoz- la crépine-filtre et nettoyez-la
en la frottant avec le doigt et en -souf-
tlant sur le pourtour, jusqu'à ce que
toutes les mailles éoient désobstruéès.

Sl le moteur cale au ralenti ou boite
lorgque vous relâchez la pédale d'accé_
Iérateur, I'une des principales causespe.ut étre I'obstruction du gicleur de
ral6ntl.
Pour déboucher un licleur nettoyez-le à
I'essence et soufflezJe. N'employez
jamais de filr. {s fgy, cette mairvai-Se
manæuvre ..aurait  pour,conséquence
d'agrand' ir  I 'or i f ice du gicleur.

C'est la panne imprévisible, le câblo
d'accélérateur s'est rompu. pour attôln-
dre le garage le plus proche, un moyan
très simple : accélérez le ralcnil 

'on
.agissant sur la. vis de butde dc papll.
lon (avant septembre iO72) ou tirr'h
vis de balayage, mals attcntlon Ëu olrrrr
gement de vltesses au momant drt rÈ
embrayage.


